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Éditorial

Chères lectrices, chers lecteurs,

Il y a quelques semaines, nous franchissions un cap avec 
la mise en service de notre premier véhicule de collecte à 
l’hydrogène. Le camion BLUEPOWER fonctionne à 100 % 
aux énergies renouvelables, en l’occurrence à l’hydrogène 
produit à partir de sources d’énergie renouvelable. De plus, 
le camion de collecte rejette uniquement de la vapeur et, de 
ce fait, n’émet pas de CO

2
 nocif. Les courses d’essai sont à 

présent terminées et le camion à hydrogène effectue désor-
mais ses tournées de collecte dans les districts du Lac et de 
la Broye. Pour notre entreprise, c’est une étape importante 
qui est franchie en faveur de la mobilité durable.

Mais même le meilleur camion à hydrogène ne serait d’aucu-
ne utilité sans station. Le réseau suisse est encore modeste, 
mais nous avons la chance d’avoir une station à hydrogène 
à proximité : la société Schwab-Guillod AG exploite la pre-
mière – et à ce jour la seule – station à hydrogène privée 
du pays sur son site, à Müntschemier. Dans cette interview, 
découvrez comment l’idée leur est venue d’exploiter leur 
propre station à hydrogène.

Nous nous sommes fixé pour objectif de circuler unique-
ment avec du carburant issu de sources d’énergie renouve-
lables produites dans la région à moyen terme – au centre 
de biomasse et parc énergétique d’Installation de Compost-
age Seeland SA, par exemple. Le nouveau véhicule de col-
lecte à hydrogène constitue une avancée significative vers 
notre objectif de mobilité durable. Et deux autres véhicules 
à propulsion alternative sont d’ores et déjà en phase d’ex-
périmentation. Nous avons hâte de pouvoir en dire plus 
bientôt.

Je vous souhaite une bonne lecture.

Christian Haldimann
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res dangereuses pour l’environnement 
et celles qui nécessitent une élimination 
spécifique. Quand c’est le cas, ces pro-
fessionnels contactent les services com-
pétents des autorités ou des entreprises 
spécialisées, et ce, en amont des travaux 
ou dans la perspective d’une autorisa-
tion de démolir. Cela permet de garantir 
que les matières nocives pour la santé 
et l’environnement sont identifiées, dé-
montées puis éliminées de façon appro-
priée avant le démantèlement.

Circuit de recyclage

En plus des matériaux à éliminer sépa-
rément, un démantèlement permet gé-
néralement de récupérer des matériaux 
de construction recyclables. Les débris 
de béton, les déchets inertes mixtes, le 
vieux bois et les métaux font par exem-
ple partie des matériaux recyclables. Le 
démantèlement s’effectue de l’intérieur 
vers l’extérieur. Tous les matériaux sont 
alors triés par groupe de matières. Cela 
permet de garantir que les matériaux de 
construction seront effectivement re-
cyclés. « Pour chacun de nos projets de 
démolition, nous nous attachons à réin-
jecter le maximum de matériaux dans le 
circuit », explique Christian Haldimann. 
La motivation est à la fois écologique 
et économique : « En recyclant au ma-
ximum ses matériaux de construction et 
en les réintroduisant dans de nouveaux 
bâtiments, le client fait à la fois une éco-

Le démantèlement des bâtiments est 
une tâche complexe. En effet, cette 
opération met au jour toutes sortes 
de matériaux : des matières recyc-
lables, nocives pour la santé, voire 
néfastes pour l’environnement. Pour 
faire la différence, il faut montrer des 
connaissances solides et agir avec 
prudence.

Qu’il s’agisse d’un appartement, d’une 
maison, d’un bâtiment industriel laissé 
à l’abandon ou d’un parc de machines 
hors d’âge, un démantèlement met au 
jour toutes sortes de matériaux. Ces der-
niers sont parfois nocifs pour la santé et 
néfastes pour l’environnement, comme 
l’amiante, les matériaux contenant des 
PCB (polychlorobiphényle), ou même 
les huiles, les laques et autres solvants. 
Il faut des connaissances solides et ap-
profondies pour être à même d’identifier 
ces divers matériaux parfois dissimulés.

Formation permanente et 
continue

Les spécialistes de Haldimann SA ont 
l’œil aiguisé, l’expérience nécessaire 
et les connaissances requises dans le 
domaine des immeubles d’habitation, 
mais aussi face aux bâtiments industriels 
et commerciaux et aux machines hors 
d’âge. Grâce à une formation perma-
nente et continue, les spécialistes du dé-
mantèlement savent détecter les matiè-

nomie d’argent et une action pour l’en-
vironnement », résume Christian Haldi-
mann.

Haldimann SA – les professionnels 
du démantèlement

Vous êtes à la recherche d’un partenaire 
compétent dans le domaine du déman-
tèlement ? La société Haldimann SA offre 
une vaste gamme de services de déman-
tèlement – grutage et service de bennes 
compris. N’hésitez pas à nous appeler 
au 026 411 95 00 ou à nous envoyer un 
message à l’adresse info@haldimannag.ch.

Démantèlement
Retour dans le circuit des matériaux
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lui-ci est mélangé à de l’oxygène à l’in-
térieur du véhicule afin de produire de 
l’électricité qui va, à son tour, actionner le 
moteur électrique. Comme le camion de 
collecte rejette uniquement de la vapeur, 
il ne dégage absolument aucune émis-
sion de CO

2
 nocive.  Mais ce n’est pas le 

seul atout de l’hydrogène, qui offre non 
seulement une bonne autonomie mais 
permet en outre de stocker l’énergie ex-
cédentaire. Par ailleurs, le remplissage est 
bien plus rapide : ces véhicules sont tout 
de suite opérationnels, le plein ne prend 
que 7 à 15 minutes. Cependant, le ré-
seau des stations destinées aux véhicules 
à hydrogène est encore modeste. À l’heu-
re actuelle, le pays n’en compte que trei-
ze. Mais il est voué à s’étoffer en continu.

Technologie ultramoderne

Si ce véhicule compte parmi les plus mo-
dernes de Suisse, ce n’est pas seulement 
pour son moteur mais également pour 
ses fonctionnalités de sécurité et de pro-
tection de la santé des agents chargés 
du ramassage : le camion à hydrogène 
est équipé d’un dispositif numérique 
d’assistance en marche arrière qui iden-
tifie les objets dynamiques et statiques 
environnants grâce à la technologie 3D. 
Cela permet à la conductrice ou au con-

Morat, le 28 avril 2023. Les routes 
de Suisse accueillent depuis peu le 
premier véhicule de collecte de son 
genre propulsé à l’hydrogène. La so-
ciété Haldimann SA a mis ce véhicule 
en service il y a quelques semaines. 
Après ses deux 26 tonnes tout électri-
que, ce camion à hydrogène permet 
à Haldimann SA de franchir un nou-
veau jalon important vers la mobilité 
durable.

On l’entend à peine, mais le nouveau 
camion à hydrogène de la société Haldi-
mann SA n’en est pas moins performant. 
Le premier véhicule de collecte de son 
genre propulsé à l’hydrogène en Suisse 
sillonne depuis quelques semaines les 
routes aux alentours de Morat. En termes 
de performance, le véhicule à hydrogène 
rivalise à la fois avec les camions conven-
tionnels et les camions tout électrique qui 
équipent également la flotte de Haldi-
mann SA. Mais ce camion BLUEPOWER 
fonctionne à 100% aux énergies renou-
velables, à l’hydrogène en l’occurrence. 

Élimination des déchets zéro 
émission 

Le camion à hydrogène est propulsé par 
de l’hydrogène sous forme gazeuse : ce-

ducteur de réagir rapidement avant un 
arrêt d’urgence automatique. Le véhi-
cule est en outre doté d’un système de 
filtration qui purifie l’air dans la zone de 
travail du personnel affecté au charge-
ment et diminue ainsi l’exposition aux 
particules fines et aux substances noci-
ves, sans oublier les mauvaises odeurs.

Mobilité durable dans l’élimi-
nation et les transports égale-
ment

Il y a dix ans, Christian Haldimann avait 
déjà commencé à opérer la transition 
de sa flotte de véhicule vers la mobilité 
durable. «En tant que transporteur, je 
me suis demandé comment parvenir à 
une mobilité à la fois indépendante et 
durable qui garantisse la disponibilité 
de mon offre de façon pérenne», ex-
plique Christian Haldimann. La réponse 
est alors apparue clairement à ses yeux : 
grâce aux énergies renouvelables. En 
2013, le premier véhicule de collecte à 
propulsion hybride avec une benne tout 
électrique a été mis en service. Quatre 
ans plus tard, la flotte a accueilli le tout 
premier véhicule entièrement électri-
que sur une base de 26 tonnes, rejoint 
aujourd’hui par le véhicule à hydrogè-
ne. «À moyen terme, la totalité de no-

Nous vous présentons: 
Le premier véhicule de collecte de son 
genre propulsé à l’hydrogène 
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Spécifications techniques

Véhicule de base 	 ENGINIUS Bluepower, représentation exclusive en Suisse : LARAG SA

Poids à vide 	 17‘900 kg (superstructure incl.)

Moteur	 Type : moteur asynchrone à excitation séparée, puissance nominale : 250 kW, couple nominal : 3500 Nm, poids : ~900 kg

Batterie	 Type de batterie : Lithium nickel-manganèse-cobalt (NMC), capacité : 85 kWh, poids : 48 modules x 20 kg = 960 kg

Réservoirs d’hydrogène 	 Accumulateur : 16.4 kg, pression : 700 bar, temps de remplissage : env. 7 - 15 minutes

Pile à combustible 	 60 kW (2 piles à combustible), poids : 300 kg (2 piles à combustible)

Superstructure	 Contena-Ochsner Urdorf 

Pesage	 Balance embarquée, pesage individuel – Kolly AG, Le Mouret 

Traitement des données	 Système Koco avec Informaticon A3

tre carburant doit provenir de sources 
d’énergie renouvelables.»

De la force des chevaux au 
camion à hydrogène

Fondée il y a plus de 100 ans, la socié-
té Haldimann SA est aujourd’hui dirigée 
par Christian Haldimann, de la troisième 
génération. Avec lui, ce qui a commencé 
autrefois avec des chevaux et des char-
rettes s’achemine aujourd’hui vers la 
mobilité de demain. Pour Christian Hal-
dimann, il n’existe qu’une voie : celle de 
la mobilité durable. Il en est convaincu : 
« la mise en œuvre technique du passa-
ge aux énergies renouvelables demande 
du temps, mais à long terme, elle est 
bénéfique pour l’environnement et fa-
vorise notre indépendance ». La produc-
tion locale et décentralisée de carburant 
permettrait selon lui de s’affranchir des 
sources d’approvisionnement étrangères 
et réduirait les distances de transport, un 
autre bon point pour l’environnement. 
Grâce au nouveau camion à hydrogène, 
la société Haldimann SA opère une gran-
de avancée en ce sens.
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Quelle est la signification de « privé » 
dans ce contexte ? Qu’en est-il de la 
rentabilité ?

Reto Schwab: Elle est privée car elle est 
construite, entretenue et exploitée par la 
société Schwab-Guillod. La station à hy-
drogène est accessible à l’ensemble des 
véhicules, pas uniquement aux nôtres. 

Patrick Jenni: La station n’est pas enco-
re rentable, mais nous n’en sommes pas 
loin. Il faudrait qu’une douzaine de ca-
mions à hydrogène vienne faire le plein 
chaque jour. C’est le cas certains jours, 
mais pas tout le temps. 

Pourquoi miser sur l’hydrogène ?

Reto Schwab: Le sujet me passionne, je 
trouve que c’est un domaine prometteur. 
L’un des principaux avantages de l’hy-
drogène, c’est sa capacité à être stocké. 
À cela s’ajoute sa facilité de transport. 
Mais en l’espèce, c’est la disponibilité de 
l’hydrogène vert qui est déterminante. 
Sans sources de production durables, 
le bilan de l’hydrogène ne serait guère 
positif. La Suisse offre les ressources né-
cessaires.  

Patrick Jenni: Par rapport à un véhicule 
électrique, le camion à hydrogène pos-
sède un avantage majeur : le processus 
de remplissage est similaire à celui d’un 
moteur à combustion – le véhicule est 
à nouveau prêt à rouler en 10 à 15 mi-
nutes. Pour notre entreprise logistique, 
c’est très intéressant, car nous ne devons 
pas planifier de temps d’arrêt. En plus, 
cela ne nécessite pas de véhicule beau-
coup plus lourd.

En novembre 2021, le grossiste de 
fruits et légumes Schwab-Guillod 
AG a ouvert la première station à 
hydrogène privée de Suisse dans 
le Seeland bernois. Mais comment 
un grossiste de produits frais a-t-il 
eu l’idée de mettre un pied dans le 
secteur de l’hydrogène et de cons-
truire et exploiter sa propre station 
à hydrogène ? Nous avons interrogé 
Reto Schwab, directeur, et Patrick 
Jenni, responsable du projet Station 
à hydrogène.

Pourquoi avoir fait le choix de cons-
truire votre propre station à hydro-
gène ?

Patrick Jenni: C’est la question de l’œuf 
et de la poule. Personne n’achètera de 
voiture à hydrogène s’il n’y a pas de stati-
on à hydrogène, et inversement, person-
ne ne construira de station à hydrogène 
si aucun véhicule de ce type ne circule. 
Comme notre entreprise utilisait déjà un 
camion à hydrogène, nous allions de tou-
te façon finir par étudier la question.

Reto Schwab:  Nous avons décidé de 
construire une station à diesel dès 2016. 
Huit mois plus tard, le premier véhicule 
diesel faisait son plein dans notre propre 
station. C’était un galop d’essai dans la 
construction de stations-service. La sta-
tion à hydrogène vient agrandir l’instal-
lation existante. À ce jour, c’est la seule 
station à hydrogène de Suisse.

Comment voyez-vous l’avenir de vo-
tre parc de véhicules ? 

Patrick Jenni: Quand nous achetons 
de nouveaux véhicules, nous partons 
toujours du principe que leur utilisation 
définit leur mode de propulsion : un vé-
hicule électrique conviendra mieux à des 
transports plus courts dans la région, 
mais un camion à hydrogène se prête 
davantage aux distances plus longues, 
car il offre une meilleure autonomie et 
un temps de remplissage très rapide.

Reto Schwab: Nous nous sommes fixé 
pour objectif de basculer l’ensemble de 
notre flotte vers des modes de propul-
sion alternatifs d’ici à 2030. À cet effet, 
nous étudions différents types de pro-
pulsion, dont le camion à hydrogène et 
les véhicules électriques.

Interview:  
« C’est la question de 
l’œuf et de la poule »

Reto Schwab
Directeur Schwab Guillod SA

Patrick Jenni
Chef d‘atelier, responsable du projet Station à hydrogène

Depuis les années 1950, la société Schwab-
Guillod AG approvisionne la Suisse en fruits 
et légumes frais et enregistre une crois-
sance constante. Aujourd’hui, l’entreprise 
compte 500 collaboratrices et collabora-
teurs et est considérée comme un employ-
eur important dans la région. Depuis 2020, 
elle est équipée d’un camion à hydrogène 
et exploite sa propre station à hydrogène 
depuis 2021. 
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Nos entreprises partenaires: 
L‘actualité

Installation de compostage Seeland SA

Nouvelle technologie – 
nouvelles prestations

La société AB Marti SA a mis en service 
son dernier véhicule il y a peu : le nou-
veau MicroCombi permet d’effectuer des 
travaux combinés d’aspiration et de rin-
çage et offre une capacité de stockage 
de 1580 litres, la plus élevée de sa caté-
gorie. Le MicroCombi arbore une forme 
compacte qui lui permet de circuler dans 
les parkings souterrains et de se rendre 
au plus près du lieu d’intervention. Ce 
véhicule sert notamment à effectuer des 
interventions mineures et rapides et à ré-
pondre aux urgences.

La vision du parc énergétique 
devient progressivement 
réalité

Comment exploiter davantage le poten-
tiel d’Installation de Compostage See-
land SA ? C’est la question que s’est 
posée Christian Haldimann, directeur 
d’Installation de Compostage Seeland 
SA, il y a de cela 20 ans. Il avait l’ambi-
tion de faire de son installation de com-
postage un centre de biomasse et un 
parc énergétique – avec du biogaz, du 
bois de forêt, l’eau du lac et une instal-
lation photovoltaïque sur les toits alors 
inexploités. Cette vision devient progres-
sivement réalité depuis près de dix ans : 
l’installation de production de biogaz 
a été mise en service en 2015, suivie 
du réseau de chauffage à distance du 
Mont-Vully environ trois ans plus tard. 
L’installation photovoltaïque a permis de 
franchir une nouvelle étape il y a quel-
ques semaines.

Dans des conditions optimales, cette nou-
velle installation produira 115 000 kilo-
wattheures d’électricité sur une surface 
modulaire de 760 mètres carrés. La puis-
sance maximale attendue se monte à 158 
kilowatts-crête. L’électricité ainsi produite 
est avant tout utilisée pour notre con-
sommation propre et diminue considéra-
blement le recours au réseau électrique. 
En cas d’excédent, celui-ci est réinjecté 
dans le réseau. Les stations de recharge 

installées sur place permettent en outre 
de recharger les véhicules électriques. L’in-
stallation de production de biogaz prend 
le relais et assure l’alimentation en cas de 
panne d’électricité : la centrale de produc-
tion au biogaz fournit l’énergie nécessaire 
en cas de coupure de courant. La prochai-
ne étape consiste à élargir le parc énergé-
tique pour exploiter le potentiel énergéti-
que nécessaire à l’approvisionnement de 
20 000 habitantes et habitants. 
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Visites guidées: 
Le recyclage à portée de main

d’élimination de Löwenberg, les visiteu-
ses et visiteurs se familiarisent avec la 
thématique de l’économie circulaire. Sur 
place, les professionnels du recyclage 
expliquent le fonctionnement d’un tel 
circuit et pourquoi tous les déchets ne se 
ressemblent pas.
La valorisation et les gains d’énergie sont 
au centre d’Installation de Compostage 
Seeland. Les professionnels expliquent 
ce qu’il advient des déchets verts livrés 
et des étapes nécessaires avant d’obtenir 
du compost. Et les visiteuses et visiteurs 
découvrent le potentiel des déchets verts 
grâce aux professionnels, qui montrent 
les différentes étapes de la transforma-
tion des déchets verts en biogaz.

Des écoles aux associations

L’offre des deux entreprises s’adresse à 
différents groupes cibles : d’abord aux 
écoles de tous niveaux, du jardin d’en-
fants à l’école de maturité. Les élèves 

« Loin des yeux, loin du cœur » – 
c’est ainsi que l’on pourrait décrire 
notre rapport aux déchets. Mais en 
fait, qu’advient-il de mes bouteilles 
PET vides ? Où vont mes déchets de 
cuisine ? Comment peuvent-ils se 
transformer en énergie ?

Vieilles batteries, pots de fleurs usagés, 
déchets de tailles du jardin : chaque jour, 
nous intervenons pour collecter les dé-
chets séparément. Mais qu’advient-il de 
tous ces matériaux, et que peut-on en 
faire ? Une visite du centre d’élimination 
de Löwenberg ou de l’entreprise Installa-
tion de Compostage Seeland permet de 
répondre à ces questions. 

Un aperçu de l’économie circulaire

Les visites guidées s’adressent à toutes 
les personnes intéressées par les théma-
tiques du recyclage, de la durabilité et 
des énergies renouvelables. Au centre 

peuvent être sensibilisés aux thémati-
ques des déchets, du recyclage et des 
énergies renouvelables. C’est aussi 
l’occasion d’aborder la thématique du 
gaspillage. Mais ces visites d’entreprise 
peuvent aussi faire l’objet d’excursions 
associatives ou d’entreprise.
Elles devraient aussi susciter l’intérêt des 
hautes écoles, des hautes écoles spéciali-
sées ou encore des administrations com-
munales et des autorités politiques. Car 
Haldimann SA et Installation de Com-
postage Seeland SA sont des entreprises 
visionnaires et innovantes dans le do-
maine de la durabilité et, à ce titre, elles 
lèvent volontiers le voile sur les projets 
futurs ou déjà mis en œuvre. Lors des 
visites d’entreprise, les professionnels 
de l’énergie et du recyclage se tiennent 
à disposition pour échanger et discuter, 
voire philosopher, avec les personnes qui 
le souhaitent, car le sujet de l’économie 
circulaire est encore loin d’être épuisé.

Nous félicitons de tout coeur nos collaborateurs pour leurs 
années de service et leur souhaitons plein succès pour l‘avenir.

Schürch Roman | 10 ansStavrov Blazhe | 10 ans


